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Manovre all'aeroporto Fellini di Rimini

Taxi volante e senza pilota
Rimini si candida al futuro

Nel nuovo piano nazionale degli aeroporti Enac ipotizza una nuova funzione per il Fellini
Corbucci (Airiminum): «Tra i vari scenari luso di velivoli ibridi di piccole dimensioni>

RIMINI

CARLADINI

DaRimini aAnconain taxivo-
lante, ma senza pilota. Non &
fantascienza ma uno scenario
delprogetto tratteggiato daE-
nac anche per I'aeroporto ri-
minese. Che dal canto suo ri-
vendicaun obiettivo pittabre-
ve termine: diventare un ae-
roporto di media grandezza.
Intanto negli Stati Uniti sono
gia in corso sperimentazione
velivoli ibrido-elettrici di pic-
cole dimensioni, a due turbi-
ne, poco rumorosimacon una
grande spinta propulsiva. Dal
peso di 1600 chilogrammi, la
versione tedesca di questi
gioiellini raggiungera una ve-
locita di crociera di 300 chilo-
metri all’'ora, con capacita di
percorrenza sui mille chilo-
metri per il trasporto di 5 per-
sone. A fare il punto & Leonar-
do Corbucci, amministratore
delegato di Airiminum, la so-
cieta che gestisce lo scalo Fe-
derico Fellini.

Corbucci, 'Ente nazionale A-
viazione civile ha proposto di
potenziare gli aeroporti minori
tra cui quello riminese. Lidea &
renderli una fucina sperimen-
tale per velivoli ibridi per una
mobilita innovativa, in cui rien-
tra anche lairtaxi. Come com-

Traun paio
dianni,

per capacita
aeroportuale,
Rimini potra essere
paragonata
aPisaeGenova

(( Per la piccola
mobilita
urbana non ci sara
il comandante,
tempo 5annie si
pilotera daremoto
Leonardo Corbucci ad Airiminum

menta quest’opportunita? E
quando andra a regime?
«Enac sta proponendo al Mi-
nistero competente e agli sta-
keholder il nuovo piano na-
zionale degli aeroporti. Si
tratta di una bozza di consul-
tazione di centinaia di pagine
che, pubblicata giovedi in vi-
sione, sara poi oggetto di inte-
grazioni. Undocumentodiin-
dirizzo strategico-politico pitt
che operativo, per fornire una
mission a tutta unaserie diae-
roporti. Tra i vari scenari si i-
potizza 'uso di velivoli ibridi
di piccole dimensioni che, a
partire dal 2027 0 2030, favo-
riranno i collegamenti per gli
aeroporti minori. Ma questo &
un versante che necessita di
Pprecisazioni».

Ovvero?

«Gia I'anno prossimo tornan-
do ai livelli del 2019, dimo-
streremo che il paragone diE-
nac con Comiso e Trieste civa
stretto e che tra un paio di an-
ni, per capacita aeroportuale,
Rimini potra essere parago-

nata a Pisa e Genova. La sfida
sara far decollare 'aeroporto
in serie “B” tra quelli me-
dio-grandi. Prima del Covid e
del conflitto russo-ucraino
puntavamo atoccarei600 mi-
la passeggeritrail 2019 eil
2020 grazie a un territorio at-
trattivo dal punto divista turi-
stico».

Tornando aitaxidelcielo, laloro
entrata in scena comportera
spese per Rimini?

«Quanto a pista e infrastruttu-
re non si registrerebbero spe-
se aggiuntive: quest’anno &
stato caratterizzato da inve-
stimenti importanti, bisogne-
rebbe pero realizzare progetti
ad hoc. Intanto nel 2024 i pri-
mi taxi volanti sorvoleranno i
cieli romani, mentre Stati U-
niti ed Emirati Arabi sono gia
alle prese con le sperimenta-
zioni.Manon étutto, in futuro
per la piccola mobilita urbana
non ci sara bisogno del co-
mandante, tempo 5 anni e si
pilotera daremoto. Ipotizzan-
do che in futuro ricerca e tec-

nologia introducano sul mer-
cato aeromobili pili piccoli,
snelli e quindi meno costosi,
per le imprese sara pit facile
creare nuove compagnie ae-
ree per coprire collegamenti
del tipo Rimini- Ancona al co-
stodi150-200euro. Per gliae-
roporti regionali diventereb-
be dunque un settore nevral-
gico ma il nostro sforzo, lo ri-
badisco, resta collocarci in u-
n’altrarosa».

Il numero delle piccole compa-
gnie aeree é destinato a im-
pennarsi?
«Oggi esistono poche compa-
gnie aeree inItalia. Unarealta
derivante dall’oggettiva diffi-
colta di entrare in un mercato
oneroso, che espone a forti ri-
schi. Ma se il progresso tecno-
logico consentira di creare
mezzi di ultima generazione,
usciranno allo scoperto im-
prenditori di caratura inter-
nazionale, numerosie tuttiin-
teressatiad investirein questo
ambito».
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ANDREA GILARDI FORLI AIRPORT

«C¢ tuttala volonta e disponibilita a far
crescere il primo vettore europeo ed italiano

RIDOLFI FORLI PROMOZIONE TURISTICA

GoTo Travel affianca e supporta
GoTo Fly nellattivita di vendita e

(Ryanair) gia a partire dalla prossimaestate»  commercializzazione dei posti volo

Dall'alto Andrea Gilardi, dirigente di Forli Airport che gestisce il “Ridolfi”
e Leonardo Corbucci, ad di Airiminum, che gestisce lo scalo di Rimini Miramare

Nella classifica italiana
gli scali romagnoli sono
nelle posizioni di coda

RIMINI

Nel periodo gennaio-agosto
2022 T'aeroporto di Rimini ha vi-
stotransitare 146.914 passegge-
ri. Quello di Forli 37.913. 1 dati
sono diffusi da Assaeroiporti,
T'associazione italiana dei gesto-
ri degli aeroporti associata a
Confindustria. I due scali hanno
fatto meglio del 2021. Il Fellini &
cresciuto del 321%. Il Ridolfi
dell’83%. I due aeroporti roma-
gnoli sono fra quelli meno fre-
quentati d’Italia. Quello rimine-
se, nonostantesiadiservizioaun

bacino turistico che ogni anno
registra decine di milioni di pre-
senze, occupa la 30esima posi-
zione nazionale per numero di
passeggeri. Quello forlivese & al
36esimo posto. Tanto per fare
deiconfronti, Anconaha
308.293 passeggeri, Perugia
243.462, Pescara 479.470. Bo-
logna ha registrato circa 5,6 mi-
lioni di passeggeri e si colloca al-
I'ottavo posto nazionale. Roma
Fiumicino (18,2), Milano Mal-
pensa (13,7) e Bergamo (8,5)
sono, nell'ordine, ai primi tre po-
sti.

Forli mette in pista

FORLI

ELEONORA VANNETTI

Dal 26 marzo 2023 decolla uf-
ficialmente dallo scalo di via
Seganti la nuova compagnia
aerea virtuale “Go To Fly”. Il
nuovo vettore sara guidato di-
rettamente dell’aeroporto di
Forli, il quale avra a disposizio-
ne due Boeing 737-500 che
trasporteranno i forlivesi e chi
gravita nella catchment area
del Ridolfi. Costola del proget-
to € GoTo Travel, un tour ope-
rator che si occupera di “pac-
chettizzare” tutta l'offerta di
voliin partenza da Forli con in-
clusiiserviziaterra.

Queste le due principali no-
vita presentate al Ttg di Rimini
da Andrea Gilardi, business a-
viation, communication and
marketing director di Forli Air-
port.

Gilardi, puo spiegare meglio i
due progetti?

«GoTo Fly ¢ il nuovo marchio
del marketing carrier control-
lato da FA, la societa di gestio-
ne aeroportuale dell’aeropor-
to Luigi Ridolfi di Forli, che
promuove e commercializza in
totale autonomia sul mercato
italiano ed internazionale voli
dilinea, charter e “ad hoc” ge-
stiti da vettori operativi comu-
nitariin possesso diregolare li-
cenza. Verra lanciato nelle ul-
time settimane del 2022 un ap-
positosito. GoTo Travel affian-
ca e supporta GoTo Fly nell’at-
tivita di vendita e commercia-
lizzazione dei posti volo in mo-
dalita “pacchetto” gestendo

| “GoTo Fly” amarzo

Passeggeri in arrivo all'Aeroporto Ridolfi di Forll con un volo Ryanair FOTO FARIO BLACO

l'organizzazione di viaggi lei-
sure, business, incentive e per
eventi o esperienze specifiche
proponendosi anche come
partner per tutte le agenzie di
viaggio del territorio».

Visto la stagione appena con-
clusa, si stimano oltre 30mila
passeggeri, che bilancio ne trae
FA? Sono stati raggiunti gli o-
biettivi prefissati?

«La previsione di chiusura a fi-
ne anno indica in 85.000 i pas-
seggeriche, nelcorsodel 2022,
risulteranno aver utilizzato
per motivi commerciali lo sca-
lo diForli. Allaluce della storia
recente dell’aeroporto e delle
incertezze esogene che hanno
contraddistinto la pianifica-
zione, il risultato seppur insod-
disfacente in termini assoluti,
risulta promettente e superio-
re alle aspettative. L’inizio del-
lattivita di Aeroitalia, e poi
quella di Ryanair, hanno se-
gnato una svolta».

Da fine ottobre restano i voli
per Palermo, Katowice, Cata-
nia, Trapani e Tirana. Ci sono
novita per l'autunno-inverno?
«Al momento le previsioni sul-

GLIAEREIDIFA
ALLO SCALO “RIDOLFI”

IInuovo vettore sara
gestito direttamente
dall’aeroporto di Forli,
ilqualeavra
adisposizione due
Boeing 737-500

la stagione invernale rimango-
no fragili ed i volumi globali
del trasporto aereo nei prossi-
mi mesi incerti. Abbiamo pre-
ferito una maggior prudenza
invernale per poter accelerare
in maniera robusta gia a parti-
re da fine marzo 2023».

Quali performance, in termini di
gradimento e di passeggeri,
stanno ottenendo gli unici due
volidiRyanair? C'é la volonta di
incrementare di qui a breve
I'attivita della compagnia?

«I tassi di riempimento di set-
tembre ed ottobre sono molto
pit che soddisfacenti, per
quanto riguarda FA. C’é tutta
la volonta e disponibilita a far
crescere il primo vettore euro-
peo ed italiano (in Italia Rya-
nairvaleil40% del traffico) gia
a partire dalla prossima estate.
Ryanair sta definendo il prossi-
mo network estivo proprio in
questi giorni, ci auguriamo u-
na crescita ben consapevoli
che eventuali aggiunte saran-
no possibili anche in un secon-
domomento».

C’é attesa per il futuro dell'ae-
roporto Ridolfi. Si sta ragio-
nando per una prossima sta-
gione estiva e su alcune desti-
nazioni in particolare?

«Stiamo definendo il network
della prossima stagione estiva
che sara, evidentemente, in
continuita con quello del 2022
con l'aggiunta pero di qualche
ulteriore destinazione sia do-
mestica che europea. Indicati-
vamente verra svelato a meta
novembre».
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