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IL BUSINESS TORNA A “RESPIRARE”

Ravenna, lo scalo é ripartito
In nove mesi 20 milioni
di tonnellate di merci

112021, nel confronto con il “terribile” 2020, ha fatto registrare un aumento record del 22%:
superiore anche a Genova, ferma al 18%. Ma anche rispetto al 2019 i dati sono in crescita
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imponente, che si estende lungo gli
undici chilometri del canale Candia-
no, laviad’acqua che dalmare con-
duce fino al cuore della citta e su cui
oggi si affacciano circa 220 aziende.
Una piccola grande cittd, insomma,
che occupa direttamente oltre 9mila
persone, che salgono a quasi 16mila
se siaggiungono ilavoratoriindiret-
ti e tutto 'indotto. Unarealta, quella
portuale, che si & evoluta e modifica-
ta enormemente nel tempo. Subito
dopo la Seconda guerra mondiale —
quando l'area distrutta dai bombar-
damenti venne riedificata — decisivi
furono I'insediamento sulla banchi-
nadestra dellaraffineria Sarom di
Attilio Monti, prima azienda petrol-
chimicaravennate, e sullasponda
sinistra dello stabilimento Anic del-
I’Eni, a quel tempo il piti grande
d’Europa e la cui fortuna dipese dai
grandi giacimenti metaniferi pre-
senti nel sottosuolo ravennate. Nel
1956 venne attivato il primo termi-
nale per l'attracco delle grandinavie
nel 1957 nacque la Sapir, che tra gli
anni Sessanta e Settanta, grazie al
presidente di allora Luciano Caval-
coli, & stata protagonista nello svi-
luppo dello scalo, contribuendo a
promuoverlo come fattore di pro-
gresso economico perla citta. La cri-
si petrolifera deglianni Settanta &
poi intervenuta a mutare le caratte-
ristiche del porto di Ravenna, accen-
tuandone le peculiarita commercia-
1i, grazie anche allo sviluppo, pro-
prio in quegli anni, del trasporto
merci su container. Sulla crescita, i-
noltre, ha contribuito e non poco
I'insediamento delle industrie me-
talmeccaniche e senza dubbio, guar-
dando al futuro, contribuira il pro-
getto Hub portando nuove prospet-
tive.
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Piti traffici commercialidel 2019, maanche dei precedenti
quattro anni. Il porto di Ravenna si & rimesso in moto con
piu forza di quanto, forse, cisi potesse aspettare. Quello
che ormai gli esperti definiscono unanimemente come un
“rimbalzo economico” post crisi pandemica, per I'infra-
strutturache abbracciail canale Candianosiesemplificain
quasi 20 milioni di tonnellate di merci movimentate da
gennaio a settembre. Un record nel vero senso della paro-
la, perché oltre a segnare una nettainversione di tendenza
nel confronto con Pannus horribilis 2020 (+22% di movi-
mentazioni rispetto allo stesso periodo dello scorso anno,
meglio anche del porto di Genova, in aumento del 18%),
delinea i contorni di un porto che sta lavorando piti di
quanto non stesse facendo prima che il Covid sbarcasse
nella nostra penisola. Guardando sempre ai primi nove
mesi dell’anno, il 2021 ¢ infatti in crescita del 2,5% sul
2019, quando vennero movimentate 19,4 milioni di mer-
ci, maanche in comparazione conil 2018 (19,5 milioni), il
2017 (19 milioni), i1 2016 (19,1 milioni) e il 2015 (18,1
milioni). Sul fronte dei container, nei primi nove mesi del-
'annone sono statimovimentati 157.646 TEUs, segnando
unbalzo di poco superiore al 7% dal 2020, mentre il traffi-
coferroviario haraggiunto un pit126,3%. Insomma, gli in-
gredienti sembrano esserci tutti per chiudere 'anno della
ripresaeconomicaconunrisultatofinale che potrebbe toc-
care, senon addiritturasuperare, il picco di trafficifattore-
gistrare nell'ormailontano 2006 -all’oral'ltalia e 'Europa
non erano ancora state investite dalla recessione che sa-
rebbe scoppiata tre anni dopo- quando i numeri comples-
sivi furono di 26,7 milioni di tonnellate tra sbarcate e im-
barcate nel porto ravennate. Ma c’¢ di piti, questi datisem-
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brano in qualche modo cementare l'idea che, una volta
terminato il progetto Hub Portuale da mezzo miliardo di
euro, il porto di Ravenna possa veramente diventare un
asse strategicoperil Paese. Tanto che l'interesse dialcune
multinazionali estere € gia stato manifestato.

Focus suiprodotti

A pesare sull’effetto rimbalzo, stando alle cifre diffuse o-
gnimese dall’Autorita di sistema portuale del mare A-
driaticocentro-settentrionale, sonoin particolarele cate-
gorie dei prodotti metallurgici (+49% di movimentazio-
ni nei primi nove mesi dell’anno e addirittura un pit
102,9%fotografandoil solomesedisettembre) e deima-
teriali da costruzione (+48,6). Risultati, questi, che siin-
trecciano perfettamente con quanto si sta vedendo oggi
nell'imprenditoria edile e siderurgica, la prima trainata
dai bonus sulle ristrutturazioni introdotti dal Governo e
laseconda da unaripresa del mercato in generale, che si
statraducendoinuna corsaall’acquisto dimaterie prime,
al punto che il commercio estero dellasiderurgia é torna-
toailivellidifine2018. Buonifrutti, il portodiRavenna, li
ha ottenuti anche sulle movimentazioni di prodotti pe-
troliferi e prodotti chimici, cresciuti rispettivamente del
14,3% per cento edel 10,3%.

Continua poil'ascesadei concimi, pit1 10,1%dall’inizio
dell’anno con un ammontare globale in tonnellate che ha
superato gli 1,2 milioni. Un miglioramento previsto an-
che perlafina del’anno, nonostante le preoccupazioni
del settore per il futuro. Il caro energia, che negli ultimi
mesi & stato al centro del dibattito politico, ha infatti co-
minciato a presentare il conto all'industria emiliano-ro-
magnola. L'episodio pitieclatante ¢ quello della multina-
zionale norvegese Yara, che ad ottobre ha chiusoil suosi-
to produttivo di ammoniaca nel polo chimico ferrarese
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Esteso su un’area di 250metri quadrati, il Terminal
container Ravenna & il tassello del porto
specializzato nei commerci con i Paesi

del Mediterraneo orientale

A destra

{2 Aurtorita di Sistema
tuals del Mare Adriatico
tro-Settenirionale

Lincremento
dovuto
principalmente
ai prodotti
siderurgici
(pit 49%),

ai materiali
per l'edilizia
e alla ripresa
dei settori
petrolifero

e chimico
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societa partecipata da Sapir e Contship

per diverse settimane. La causa? L'innalzamento dei costi
del metano che ha rallentato la produzione e reso le margi-
nalita praticamente nulle. «Un problema mondiale di dina-
miche complessive» lo ha definito a settembre il presidente
regionale di Confindustria Pietro Ferrari. A Ravenna, tutta-
via, la chiusura degli impianti non ha comportato ripercus-
sioni, perché «’ammoniaca che arriva via pipeline da Ferra-
ra— spiegano dall’Autorita Portuale — ora viene importata
vianave dalla Russiao dall’Africaa costi inferiori»; pertanto,
gli sbarchi dovrebbero essere destinati a evolvere ancora in
positivo.

Settoriincrisi

Inumeri, va detto, non mostrano soltanto segni piti. In par-
ticolare, il comparto agroalimentare ha fatto registrare
272mila tonnellate in meno di traffici da gennaio a settem-
bre (meno 7,6%). A influire, in questo caso, & stato soprat-
tutto I'intenso calo nelle movimentazioni di cereali, meno
29,2%, e del segmento farine, meno 9,2% sul 2020. In au-
mento soloisemioleosi, pitt 12%, e gli oli animali e vegetali,
con un risicato +0,8%. Meno 8% &, invece, il bilancio previ-
sto a fine ottobre per quanto riguarda il traffico delle “merci
su trailer”, su cui, tuttavia, il porto sembra vedere rosa guar-
dandoal futuro. Nonostante il segnomeno, sie infatticonso-
lidato 'ampliamento per numeri di pezzi (+21%) e non bi-
sognainoltre dimenticare che sul negativo pesano e non po-
co gli effetti dell'uragano Apollo che ha colpito Catania,
comportando il blocco dei collegamenti. Per finire, sul futu-
ro dell'industria metallurgica comincia a pesare la carenza
diapprovvigionamento dimagnesio. A causadeglisforzidel
governo cinese per ridurre il consumo energetico interno, la
fornitura proveniente dalla Cina é stata quasidel tutto inter-
rotta a partire da settembre, provocando una crisi che 'Au-
torita portuale di Ravenna definisce «senza precedenti».

«Ma col Nord
servono efficienti
collegamenti»

RAVENNA

ALESSANDRO CICOGNANI

Esteso suun’area di 250metri quadrati, il Terminal container
Ravenna el tassello del porto specializzato nei commercicon
iPaesidel Mediterraneo orientale. Unarelazione, quella con
Israele, Egitto, Libano, Cipro, Turchia e Mar Nero, che guar-
dando al futuro potrebbe tral’altro diventare sempre piti cen-
trale, vistele prospettive disviluppo del bacino. Nel frattem-
po, restando all’oggi, il 2021 stamostrando «unabuonari-
presanelle movimentazioni di container» dice Giannantonio
Mingozzi, presidente della societa partecipatada Sapire
Contship.

i i P

portochesta

conomico sul fr
damentolato container?

«I12021 sista chiudendo con numeribuoni, in netto migliora-
mento rispetto all’anno scorso, ma leggermente indietro sul
2019. Attualmente siamo intorno ai 180mila TEUs. La ripre-
sa, insomma, si avverte, ma scontiamo le difficolta relative al-
la poca disponibilita e ai costi di affitto in crescita dei contai-
ner,chehannorallentatoilavori. Tuttavia, misentodidire che
il porto di Ravennasi sta dimostrando sempre pittimportante
alivello mondiale, con un interesse che cresce ogni giorno di
pili».

qualélan-

Ic inuscita sono piu di quelliin entrataali-
vello percentuale, il che sembrerebbe testimoniare unaripre-
sadell'export. Lei comelolegge?

«’andamento dei container ti permette, in qualche modo, di
fotografare 'andamento economico di un territorio e di un
paese in generale. La crescita dei volumi in uscita dimostra
proprio questo: un aumento delle esportazioni notevole, che
testimonia la ripresa dei rapporti commerciali dell'Italia con
Testero. Questo, inoltre, ci da la spinta per continuare a inve-
stire, come fatto ad esempio conlanuova gruda 7,5 milionidi
euro che servira a tutto il porto. Perché voglio ricordarlo, il
portolavora bene solo se lavora coeso».

licaossulreper fell ieprimet atoquel-
lo che gli esperti definiscono “nearshoring”, ossia un riavvici-
o delle produzioni prima delocal soprattuttoin

Asia. Cosa significhera, in prospettiva, per il Mediterraneo?
«Alcuni studi recenti dicono che nei prossimi cinque anni
quelladel Mediterraneo sara 'area di maggior sviluppo mon-
diale dopo la Cina. Questo apre delle prospettive importanti,
anche in virtl del “nearshoring” messo in atto da alcune im-
prese allo scopo di ridurre il rischio. Ter, come noto, € specia-
lizzata nel commercio con il Mediterraneo orientale e questo
mette Ravenna all'interno di un bacino che nei prossimi anni
saradigrandevalore».

Ma senza un potenzi 0 nei coll i stradali e non
soloferroviari,nonrischiamo ditrovarcizoppi?
«I collegamenti sono un mio pallino. Attualmente, non ne-
ghiamolo, siamoindifficolta, perchélestrade nonsopportano
pitiquesti traffici. Abbiamo bisogno di collegamenti efficienti
conilNordItalia. Regione e Governo devono intervenire».
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