2 // GIOVEDI 11 MAGGIO 2017

Corriere Romagna

@ediolunﬁ‘"‘m‘

RIMINI Via Parmense, 2
Angolo Via Marecchiese
Tel. 0541/ TN038

RIMINI E PROVINCIA

LINTERVISTA

@ediolonﬁ“i’”n

RIMINI Via Parmense, 2
Angolo Via Marecchiese
Tel. 0541/77038

LEONARDO CORBUCCI/ AMMINISTRATORE DELEGATO DEL FELLINI

«L/aeroporto puo volare alto
ma serve il sostegno del territorio»

Il numero uno di Airiminum: <<Puntiamo a mettere in rete gli scali dellTtalia centrale
Apriremo i collegamenti con il Nord Europa, la Russia sta crescendo. Germania, che peccato»»

RIMINI

LUCA CASSIANI

«Siamo in grado di far volare in
alto I'aeroporto, ma abbiamo bi-
sogno del sostegno del territo-
rio».

L’amministratore delegato di
Airiminum 2014, Leonardo Cor-
bucci, disegnale mossedel Fellini
che verra. Uno snodo importante
éil convegnodilunedi 15 maggio
al palacongressidal titolo First A-
driatic Travel Forum. Unincontro
a cui parteciperanno nomi di pri-
missimo piano del mondo aero-
portualeedel turismo fracuiisot-
tosegretari Dorina Bianchi e Um-
berto Del Basso De Caro, il diret-
tore generale Enac Alessio Qua-
ranta. Mal'attenzione di Corbuc-
ci e anche rivolta verso gli im-
prenditori e le istituzioni rimine-
si,dellaRomagna, di SanMarino,
Marche, Umbria, Toscana orien-
tale con cui intende creare una
grande alleanza. Obiettivo: atti-
rare ospiti soprattutto da Germa-
nia, Russiae Cina.

Lideaédimettereinrete gliaero-
porti di Rimini, Ancona, Perugia?
«unione fala forza e una regia
coordinatafratuttiigate di acces-
soaquestezonedell'Ttalia centra-
le, puo solo rafforzare la nostra
competitivita. Vogliamo creare
unnetwork che comprendagliae-
roporti locali ma anche quelliin-
ternazionali. Il nostro logo & un
ponte: dauna partenoi, dall'altra
nuove basisu cui allungarci».

Manotesaanchead Ancona,mal-
grado gliscrezidel passato?

«Le nostre sono state solo azioni
difensive. Porte aperte anche a
Forli, appenatornerain pista».

«[ tedeschi

non stanno
prenotando posti
sufficienti sugli aerei
per venire in Riviera,
ma dobbiamo

recuperarli»

(( «Glihotel sono

pronti, con

l'impegno di tutti
possiamo diventare
la principale
piattaforma turistica
d’Europa»

Non éincontrotendenzarispetto
allalinearegionaleincuiBolognaé
al centrodel progetto?

«[l mercato di Rimini, Ancona e
Perugia non & in competizione
conBologna che & ormailanciata
in un’ottica di hub internazionale
che in Riviera non e replicabile.
Anche Bologna puo diventare un
partner: il turista potrebbe atter-
rare al Marconi trascorrere la va-
canzaa Rimini eripartire dal Fel-
lini. Dobbiamo uscire dallalogica
dellacompetizionelocale peren-
trareinquella del sistemaPaese e
attrarre flussi dagli altrimondi».

Cosa é successo conivoli dalla
Germania?
«LaGermaniaeilnostropassatoe
il presentedellTtalia. Oggi, nono-
stante vi sia un collegamento ae-
reomesso a disposizione dal tour
operator Condor, i tedeschi non
prenotano posti sufficienti per
venire qui. Ed & un peccato per-
ché il prodotto turistico della Ro-
magna, se ben promozionato, &
Iideale per i mercati di Nord Eu-
ropae Germania. Mentre Air Ber-
lin (chelascorsaestatevolavasul
Fellini, ndr) & in difficolta econo-
miche».

C'élapossibilita direcuperare i
voli“tedeschi” perl'estate?
«Ilnostro intendimento & quello.
Perobisogna creare un ponte sta-
bile: non solo charter anche voli
di linea. Potrebbe essere la fortu-
na di tutti ma serve la disponibili-
ta del territorio: se & conveniente
sifa, se costa troppono. Noicisia-
mo».

ComevaconlaRussia?
«Registriamo un incremento dei
flussi e anche i visti lo conferma-
no. Con ’Agenzia di sviluppo del
turismodiSan Pietroburgo stiamo
creando un accordo strategico
per i prossimi anni. La Russia &
'undicesimo mercato per!talia,
ma per noi e prioritario».

A che punto &l dialogo con gli al-
bergatori?

«Gli hotel sono pronti adarciuna
mano, cosi comele categorie eco-
nomiche. Noi non siamo esperti
dihotel e dellaRiviera, quindiab-
biamo bisogno di partner come
gli albergatori che ci diano gli in-
putgiusti per commercializzare il
loro prodotto».

Qualinovitasonoprevisteperle-
state?

«Siamo contentidi cio chestiamo
facendo ma i flussi non dipendo-
no solo danoi. Airiminum sta

concludendolafasedistart-uped
équi che sidecidelasopravviven-
za dell'azienda. Nel 2016 abbia-
moavutoricaviper 21 euroapas-
seggero, record in Europa; nei
primi quattro mesi del 2017 sia-
mo a 30 euro a viaggiatore. Pero
con un milione di utile non pos-
siamo avere gli stessi collega-
menti di Pescara, Bari, Brindisi o
dellaCalabriaincuile Regioniin-
vestono milioni di euro per avere
Ryanair. Noi dobbiamo muover-
ci con le risorse che siamo in gra-
do di generare, perché chiuden-
do il bilancio in passivo rischie-
remmo di perdere la concessio-
ne».

Nuoverotteinvista?
«Apriremo entro breve dei colle-
gamenti con il Nord Europa e
stiamo esplorando altre rotte, di
cui Israele & un esempio. A fine
2017 avremo portato a Rimini
circa 750mila passeggeriin due
anni e mezzo riuscendo a creare
un indotto per diversi milioni di
euro. Se riusciamo a portare a-
vantiunprogettocorale conil ter-
ritorio, le nostre potenzialita so-
noda principale piattaformaturi-
stica d’Europa. Altrimenti restia-
mo Airiminum che cresce e gene-
ra profitti, ma ovviamente con
minore forzae un’altra velocita».
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L'amministratore delegato di Airiminum 2014, Leonardo Corbucci

Il colosso Fraport, lo sviluppo
cargo e la “catena del freddo”

RIMINI

Sichiama Fraport, e la societa di
gestione dell’aeroporto di Fran-
coforte ed e 'advisor che sta la-
vorando sul Masterplan (il pia-
no di sviluppo) del Fellini per i
prossimi 30anni. Una collabora-
zione passata un po’ in sordina
ma di altissimo profilo per Rimi-
ni.

Come spiega 'amministratore
delegato del Fellini, Leonardo
Corbucci: «Fraport € il pitt gran-
de operatore aeroportuale del
mondo. Lo scalo di Francoforte
con 61 milioni di passeggeri e il
secondo in Europa dietro solo a
Heathrow. Poi il controllo degli
aeroporti di: Hannover, Lubia-
na, Varna, San Pietroburgo, gli
scali di Fortaleza e Porto Alegre
inBrasile, Delhi e Xi’an in Cina».
MaFraporthaanche unafortee-
sperienza turistica «grazie al-
l'acquisto di ben 14 aeroporti

greci per un miliardo e 200mila
euro. Fra questi: Salonicco, Cor-
fu, Chania (Creta), Mykonos,
Santorini per un totale diben 27
milioni di passeggeri. Noi stia-
mo sfruttando la loro grande
competenza, sia come costrutto-
ridiaeroporti (sonoinostridesi-
gner) che nellimpostazione del
business a vocazione turistica.
La societa tedesca € un grande
valore aggiunto per i piani che
stiamo presentando ad Enac».

Non ci sono solo i passeggeri
nel futuro di Airiminum. Un im-
portante ruolo potrebbe giocar-
loil traffico cargo.

«E’un altro business — chiari-
sce 'ad Corbucci —. Stiamo valu-
tando se creare una nuova a-
zienda per I'interscambio delle
merci. E pure qui Fraport ci puo
dareunagrossamanovistochee
ilprimo operatore in Europa con
2,5 tonnellate di merci movi-
mentate all’anno, mentre Mal-

pensa che é il primo scalo d’Ita-
lia, si ferma amezzo milione. Ma
anche per creare una piattafor-
ma cargo serve il sostegno del
territorio, perché il nostro scalo
¢éla pista di atterraggio... del ga-
rage. Chiediamo agli imprendi-
tori locali di visionare i mercati
del mondo, capire se ci sono a-
ziende interessate e investire».

Corbuccie deciso ad andare a-
vanti: «I presupposti cisono tutti
perché questa zona dell’Adriati-
coestrategica. L’autostrada e vi-
cinissima al Fellini e nel nostro
Masterplan stiamo vagliando
conlaRegionela possibilitadia-
vere un casello dedicato all’ae-
roporto per non appesantire la
circolazione. Inoltrelanostra pi-
staeémoltolunga e cipermettedi
lavorare con le merci». E conclu-
de: «Crediamo che I'operazione
cargo possa essere focalizzata
sulla“catenadel freddo” (surge-
lati, refrigerati e alimenti di cui
va preservatalafreschezza, ndr)
in grado di convogliare a Rimini
operatori dellaregione e di tutto
il fronte adriatico dell'Ttalia me-
ridionale. Un settore di cui oggi
il Paese ha bisogno». Lu.ca.



